
２
・６
２
キ
ッ
ト
と
ハ
イ
フ
ロ
ー
タ
ー
ボ
を
実
装
し

ス
タ
イ
ル
と
と
も
に
走
り
も
鍛
え
た
ス
ポ
ー
ツ
ワ
ゴ
ン

コ
ン
プ
リ
ー
ト
な
ら
で
は
の

ト
ー
タ
ル
性
能
の
追
求

ハ
ー
フ
ス
ポ
イ
ラ
ー
に
は
じ
ま
り
、
排
気

系
や
足
ま
わ
り
な
ど
、
現
行
レ
ガ
シ
ィ
の
デ

ビ
ュ
ー
直
後
か
ら
各
種
チ
ュ
上

ラ
グ
パ
ー
ツ

を
開
発
し
て
き
た
ト
ミ
ー
カ
イ
ラ
。

５
速
Ａ
Ｔ
の
ツ
ー
リ
ン
グ
ワ
ゴ
ン
（Ｂ
Ｒ

９
）
と
６
速
Ｍ
Ｔ
の
Ｂ
４
（Ｂ
Ｍ
９
）
の
２
台

を
デ
モ
カ
ー
と
し
て
導
入
し
て
い
る
が
、
フ

ア
ク
ト
リ
ー
で
は
そ
れ
ぞ
れ
の
製
作
状
況

に
合
わ
せ
て
、
何
度
と
な
く
平
ン
ジ
ン
脱
着

作
業
が
行
わ
れ
て
き
た
。
な
ぜ
な
ら
、
走
行

テ
ス
ト
や
取
材
対
応
な
ど
で
稼
働
さ
せ
な

く
て
は
な
ら
な
い
一
方
、
Ｅ
Ｊ
２５
の
２
・
６

２
化
を
軸
と
し
た
ヨ
ン
プ
リ
ー
ト
手
ン
ジ
ン

の
開
発
を
進
め
て
い
た
か
ら
で
あ
る
。

Ｏ
Ｐ
Ｔ
で
は
そ
の
開
発
状
況
を
数
回
に

渡
っ
て
報
生
口し
て
き
た
が
、
つ
い
に
Ｂ
Ｒ
９
に

ヨ
ン
プ
リ
ー
ト
手
ノ
ジ
ン
が
搭
載
。
同
時
に
、

新
設
し
た
前
後
バ
ン
パ
ー
ス
ポ
イ
ラ
ー
が
セ

ッ
ト
さ
れ
、
い
よ
い
よ
同
社
の
最
強
ヨ
ン
プ
リ

ー
ト
プ
ラ
ン
の
詳
細
が
見
え
て
き
た
の
だ
。

「ハ
イ
フ
ロ
ー
タ
ー
ボ
や
排
気
抵
抗
を
徹
底

的
に
低
減
さ
せ
た
オ
リ
ジ
ナ
ル
Ｅ
Ｘ
了

一も

開
発
し
て
、
現
在
は
セ
ツ
ア
ィ
ン
グ
を
煮
詰

め
て
い
る
最
中
で
す
。
現
行
の
Ｂ
Ｒ
　
Ｂ

Ｍ
は
Ａ
Ｔ
車
の
比
率
が
圧
倒
的
に
多
い
の

で
、
オ
ー
ト
マ
保
護
を
考
え
て
ち
ょ
っ
と
苦

戦
し
て
い
る
ん
で
す
け
ど
…
」
と
語
る
の
は

メ
カ
一ラ
ク
の
松
本
サ
ン
。

現
状
の
ス
ペ
ッ
ク
は
、
日東
大
ブ
ー
ス
ト
圧

１
．２５
ｋｇ

２ｃｍ
時
に
３
３
０
ｐｓ

／
５８
ｋｇ
ｍ
ｏ
鍛

造
ピ
ス
ト
ン
や
強
化
メ
タ
ル
を
投
入
し
て
エ

ン
いイ
ン
耐
久
性
が
ア
ッ
プ
し
た
ぶ
ん
、
本
来

な
ら
も
っ
と
高
ブ
ー
ス
ト
を
か
け
た
い
と
こ

ろ
だ
が
、
，ｃ
れ
以
上
で
は
Ａ
Ｔ
が
滑
り

出
し
て
し
ま
う
の
だ
。

Ａ
Ｔ
オ
イ
ル
各
種
も
テ
ス
ト
を
進

め
て
解
決
方
法
を
模
索
し
て
い
る
そ
う

だ
が
、
基
本
的
に
５
速
Ａ
Ｔ
車
は
中
間
ト

ル
ク
で
速
さ
を
演
出
す
る
方
向
に
な
り
そ

う
。
一
方
、
６
速
Ｍ
Ｔ
車
で
は
ハ
イ
フ
ロ
ー
タ

ー
ビ

ンヽ
の
実
力
を
存
分
に
発
揮
さ
せ
て
、

ン

け

クランクを79mmス トロークの純正8カ ウンターから8 1 mmス ヽ
=―
,■ ● :

純正のボア径995φから、八イトをl mm短縮した998φ鍛造 二F´  三 二
投入する。タト気量はノーマルの2457ccか ら2535ccに ア,,■ ■1二 二 :

転レスポンスをアップ。合わせてメタルも強化品を投入して 三_ユ ニ ■`
■1はメインCPの ROM書き替えで対応する。

,=´ つ撮造H断面を
~ン ■翼量化により回

F´ ●:inを 防止。制
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クルマ全体の動きが軽快で俊敏

ぜひ6速MT車で味わいたい!
低回転域でのブーストレスポンスはノー

マルに比べて若干キビしい印象はあるが、

それ以上に、3400rpmあ たりで急激にブ
ーストが立ち上がってからのダッシュカは、

一度味わつたら戻れない迫力。

まだセッティングが煮つまっていない状

態で、また、ブーストコントローラーを使わな

いというこだわりもあつて高回転域ではブ

ーストのタレも日立つが、中間域の俊敏な

挙動と加速フィールは、イイ意味でレガシィ

らしくない魅力だ。

車高調はスポーツ走行時でもしつか。メと

ストロークし、路面追従性もステアリングの

応答性もパツグン。コンフォートな味付け

ではないが、けっしてハードすぎず街乗りで

の快適性も申し分ない。

AT需要が高い車種とはいえ“MTで乗つ

てみたい"と思わせてくれる、その巨体を意

識させない軽快感が車両全体で生まれて

いるし、MTならブースト圧を制限する必要

もない。これから着手していくという6速 M
T仕様のBM9の完成が楽しみだ。

テモカーの排気系は触媒をHKSメ タルキャタライザーに交換した他 60
φフロント八イフは純正のままセンター八イプをオリジナル60φに、リヤマ
フラーを50φ ×2の オリジナル4本出しに交換.純正エキソーストよリヤテ
フの直後あたりて90度曲けられているか、これをセンターからスムースな
レイアウトこ見直すことで排気効率を大幅に高めている .

高
回
転
域
ま
で
追
従
す
る
パ
ワ
ー
を
追
求

し
て
い
く
と
い
つ
。

な
お
、
現
状
は
暫
定
ス
ペ
ッ
ク
な
が
ら
、

最
大
ト
ル
ク
は
カ
タ
ロ
グ
値
の
３８
・７
ｋｇ
ｍ

を
大
き
く
凌
駕
し
て
い
る
。
そ
こ
で
、
ケ
ー

ス
剛
性
か
ら
こ
だ
わ
っ
た
車
高
調
や
パ
ワ
ー

に
見
合
っ
た
制
動
力
を
持
つ
ぃフ
レ
ー
キ
キ
ッ

ト
も
新
設
定
し
、
走
り
の
質
を
全
面
的
に

見
直
し
て
き
た
。

レ
ガ
シ
ｆ
う
し
さ
を
重
視
し
つ
つ
も
、
俊

敏
さ
と
ハ
ー
ド
さ
が
味
わ
え
る
　
。
そ
ん
な

質
感
と
楽
し
さ
を
両
立
さ
せ
た
、
ヨ
ン
プ
リ

ー
ト
カ
ー
な
ら
で
は
の
魅
力
を
発
揮
す
る

の
は
ま
も
な
く
だ
。

八
イ
パ
ワ
ー
化
に
と
も
な
い
新
設
定
さ
れ
た
、
工
段
階
の
■
豪

力
調
整
機
構
を
持
つ
全
長
調
整
式
車
高
調
キ
ッ
ト

ス
チ
ー
ル

ケ
ー
ス
や
、フ
ラ
ケ
ッ
ト
部
り
．フ
の
採
用
に
加
え

フ
ロ
ン
ト
用

は
倒
立
部
も
∞
φ
と
限
界
ま
で
太
く
す
る
こ
と
で
剛
性
を
確

保

ス
プ
リ
ン
グ
は
ス
ウ
ィ
フ
ト
製
て

標
準
バ
ネ
レ
ー
ト
は

フ
ロ
ン
ト
フ
蛇
　
ｍ
、
リ
ヤ
５
贈
　
ｍ
と
な
る

シ
ャ
ン
バ
ン
ヨ

ー
ル
ト
の
ケ
ー
ス
と
赤
い
テ
フ
ロ
ン
コ
ー
テ
ィ
ン
グ
の
鮮
や
か

な
カ
ラ
ー
リ
ン
グ
も
特
徴
，

フレーキキントも新作八―ツのひとつて、フロントま6
六ントキrり 八―&355φ□―ター リヤには4ボットキ
り́.、一と330φローターかセットされる.アルマイト
■ニープ八―と」―ルドのベル八ウジンクで大人な仕
二,■■ カラーはオーターも可能だ.

詳細は非公開だか、コンフレッサーインベラの大型化

はもちろん 八ウジンク研磨による排圧低減といつた各

種力0工か施された八イフロータービン・純正タービン

か立ち上かり重視の設計であるのに対し、トミーカイラ

は風量を重視して八イ八ワー獲得をねらつた設計とし

ている.

ノーマルEXマ ニはタービン手前で90度に曲けられた
レイア,ヽ となつており、排気干渉が大きい .そ こで ゆ

るやt=レイアウトでタービンに排気を導くために45
φのォ シ́アルEXマニを製作 ,ちなみに、吸気系はビッ
クス
=´

｀レを導入している他はフルストックだ‐

中
■
■

月

Ｈ

い

、

炉

燿
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